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COMPENDIO HISTORICO DEL RIO MAGDALENA

Comenzamos a publicar en el presente numero el importante trabajo del mayor
Hernando Mora A. sobre el rio Magdalena, que merecio una mencion honorifica
en el concurso abierto por la Sociedad Geogréfica en el afio de 1938.
Proximamente aparecerd también en este Boletin el muy interesante estudio
sobre la geografia del departamento de Cundinamarca, del cual es autor el
distinguido ingeniero doctor Alfredo Ortega D., que merecio igual distincion,
como puede verse en €l informe que publicamos atras.

Por: HERNANDO MORA A.
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Sociedad Geogréfica de Colombia
Numero 1, Volumen VI
1939
CAPITULO I

Descubrimiento del Magdalena

y ste rio es el mas importante de cuantos atraviesan nuestro territorio. Desde su
Edescubrimiente ha venido rodedndose del mas vivo interés, dadas sus condiciones
A_4A\que lo convirtieron en eje longitudinal de la republica.

La recorre de sur a norte, y bafia con sus aguas diez importantes departamentos que han
formado en sus orillas nlcleos de poblaciones que, en su rapido progreso, hoy son para el
pais motivo de orgullo y base fundamental de su economia.

Rodrigo de Bastidas lo descubrié en 1501, cuando pasaba ocasionalmente en viaje de
cabotaje por las costas del Caribe, al contemplar el color terroso de sus aguas, internadas
varias millas en el océano. Su primera intencion fue varias de rumbo y surcarlo, mas debido
a la impetuosidad de la corriente y a las fuertes brisas que en esos momentos azotaban la
region, resolvid posponer su intento para otra ocasion mas propicia.

Como era aquel dia el de santa Maria Magdalena, lo bautizd con el nombre de Rio grande
de la Magdalena, denominacion que subsiste hasta hoy.

Al continuar su viaje hasta el istmo de Panama pasando por Galera Zamba, Cartagena vy el


http://www.sogeocol.edu.co/

SOCIEDAD GEOGRAFICA DE COLOMBIA
ACADEMIA DE CIENCIAS GEOGRAFICAS
www.sogeocol.edu.co

golfo de Uraba, nuestro rio quedo relegado al olvido y en un completo desconocimiento que
duré muchos afios, por no haber podido su descubridor cumplir los deseados proyectos.

Veinte afios después regresd para explorarlo, con la esperanza de conseguir en sus
margenes tierras fértiles y ricas que pudieran satisfacer la codicia de los aventureros que lo
acompafaban. La muerte, desgraciadamente, lo sorprendié cuando llegaba a Santo
Domingo, siendo victima de sus enemigos. No obstante, alcanzé6 a dejar fundada la ciudad
de Santa Marta en julio de 1525, convirtiéndose esta en el centro de reunion y organizacion
de las expediciones hacia el interior.

Los gobernadores de Santa Marta que siguieron, sefiores Rodrigo Palomino y Pedro Badillo,
no hicieron de su parte nada para llevar a cabo los proyectos de Bastidas de sentar en el
interior las bases para una colonizacion eficaz.

En 1529, gracias al interés de Garcia Lerna, se enviaron varias expediciones, de las cuales
una se internd por Valledupar y la otra por el rio Magdalena. La Ultima llegd a las bocas de
un rio que fue bautizado con el nombre de Lebrija, por ser su descubridor el capitan Antonio
Lebrija, quien regresd a Santa Marta sin haber encontrado los ambicionados tesoros y
quebrantada su salud por las enfermedades tropicales.

Ambrosio Alfinger, subdito aleman y gobernador de Coro en Venezuela, llegd al Magdalena
procedente de Maracaibo, subiendo hasta Tamalameque, haciendo un recorrido por
Valledupar y dejando como Unica huella su crueldad entre los pobres indios chimilas y
taironas, sin lograr sacar para si ningun provecho personal, lo que determind el cambio de
su ruta hacia Santander en donde le dieron muerte los indios de Ghinacota.

Cuando Jerénimo de Mel6 se encaminaba a Méjico, tocd en Santa Marta; su gobernador,
Garcia Lerma, le habld maravillas del Magdalena que supo pintarle en forma vivida,
invitandolo a que emprendiera un viaje de conquista por él.

En efecto, organiz6 una expedicion y al llegar a Bocas de Ceniza el piloto Rodrigo Liafio se
atemorizo, pero obedecié forzado por la amenaza de que moriria si no cumplia la orden.
Vencidas las dificultades, pasé felizmente la barra, ascendiendo hasta un caserio poblado
por indigenas, que se llamaba Malambo, donde le recibieron afablemente quedando
admirados de su presencia lo mismo que del porte y forma de sus embarcaciones.

De alli regres6 este navegante lusitano por la gran dificultad que encontrd para seguir
adelante, por su poca gente, y por no contaron el favor de las brisas como en el mar,
agregandose a todo esto la lucha continua contra tribus vengativas y feroces que los
atacaban a pesar de la ayuda del cacique de Malambo. De nuevo en Santa Marta, cuando
pensaba realizar una expedicion en mejores condiciones, lo sorprendid la muerte.

Otra expedicidon al mando del clérigo Viana, fracasé en aguas del rio San Jorge, de donde
regresaron a Santa Marta, por haberse muerto este y encontrarse el resto de la gente
minados por las enfermedades; ignorando en su regreso, que estaban pasando muy cerca
del Sinl objeto de la expedicion y que con tanto empefio habian buscado.
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En 1536 comienza la verdadera época de las exploraciones con resultados mas practicos. El
licenciado Gonzalo Jiménez de Quesada emprendié una expedicion prometedora y por lo
tanto la mas digna de anotarse, que le confi6 el adelantado Fernandez de Lugo, gobernador
de Santa Marta en ese entonces.

Relata la historia los incontables sufrimientos y miserias padecidos por esos conquistadores,
viajando los unos por tierra, internandose en las montafias de los chinilas para seguir a las
orillas del Ariguani; de ahi a Chiriguana para llegar a las inmediaciones de la ciénaga de
Zapatosa, saliendo por esa via a las bocas del rio Cesar en busca de las naves que les habian
prometido tener para entonces cuando ese lugar. Después de haber tenido que luchar dia
y noche contra todos los elementos de la naturaleza que parecia aunar sus esfuerzos
puni obstaculizarlos en su marcha, y resistiendo los recios empujes de las tribus aguerridas
y valientes que probaban esas comarcas, llegaron al sitio convenido, pero desgraciadamente
las naves que debian recogerlos se habian perdido, segln un relato del capitdn Manjarrés,
sobreviviente del suceso.

Solo dos bergantines comandados por el capitan Chamorro lograron pasar las bocas de
Ceniza sin contratiempos, seguramente porque en los momentos en que esto hacian estaba
el mar en calma, en tanto que sus compaiieros que los habian precedido horas antes con el
mismo empeio se fueron a pique con su tripulacidén, porque encontraron fuertes brisas y
enormes olas que acabaron con el convoy.

Entre tanto Jiménez de Quesada desesperado en las bocas del rio Cesar, mandd una
comisién en busca de la flotilla, la que hallaron, pero integrada por otras unidades, gracias
a los esfuerzos e interés tomados en este sentido por el gobernador de Santa Marta y que
recibieron orden de unirse a los dos bergantines en caso de encontrarlos.

Reunido todo el personal, instalados los enfermos en mejor lugar a bordo, continuaron la
navegacion. Tres dias mas tarde vieron un caserio de unas treinta chozas, a donde el mismo
Quesada se adelantd en canoas con algunos oficiales; este punto era llamado por los
indigenas Tora, que corresponde a lo que hoy es Barrancabermeja.

Alli encontraron viveres dejados por los indios al huir y un mejor alojamiento para las tropas,
iniciandose en seguida expediciones a través de esas selvas que trajeron como consecuencia
una fuerte epidemia de paludismo, ademas de otras enfermedades producidas por las plagas
que en gran numero abundan alli.

Después de un afio de salida de Santa Marta la expedicion, y de haber pasado por todas las
tribulaciones que sea posible imaginar, el capitdn Sanmartin se aventurd por el Opon, en
cuyas riberas encontraron los primeros trozos de sal de Zipaquira que era llevada alli por los
pobladores del interior y que cambiaban por mantas fabricadas en el valle del Magdalena.

Este hallazgo lo llevaron a Barranca por constituir una prueba de las excelentes tierras y
minas que forzosamente debian de encontrarse en esa direccidon. Un indio capturado les
explicd por medio de sefias la existencia de la altiplanicie, asiento del imperio de los
poderosos chibchas.
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Jiménez de Quesada con su gente emprendid viaje hacia ese lugar, surcando el Opdn hasta
donde era navegable. Con los mejores hombres continué su marcha venciendo todas las
dificultades hasta llegar a las sabanas de Bogota, de donde regresé en 1539 acompainado
de Frederman y de Belalcazar, a quienes unid la casualidad.

En mayo de ese mismo afo llegd a los raudales de Honda de donde siguid para la costa,
gastando 12 dias en llegar a ella, en medio del asombro de los habitantes de Cartagena y
Santa Marta, quienes lo hacian muerto lo mismo que a su gente.

En adelante se inicid la navegacion en el Magdalena, Carare, Canal del Dique y cafos de
Ciénaga, en forma mas frecuente y segura.

CAPITULOII
Hidrografia

El rio Magdalena nace en la laguna del Buey, situada en el Paramo de las Papas, en los
limites del Huila con el Cauca. En sus cabeceras hay dos ramales casi iguales que se unen,
motivo este para que algunos le den su origen en las lagunas de Santiago y Santa Marta
que quedan en el Paramo del Letrero, limite del Huila con la comisaria del Gaqueta, a una
altura de 3660 metros sobre el nivel del mar.

El rio separa las cordilleras oriental y central. Su cauce corre por un extenso y fértil valle y
va a desembocar al mar de las Antillas, a una distancia desde su nacimiento, de 1480
quilémetros, de los cuales 532 corresponden al alto Magdalena y el resto al bajo, a partir de
los rapidos de Honda. (Datos de la Oficina de Longitudes de Bogota).

De Neiva hasta el mar tiene un desnivel de 420 metros lo que da a los puntos intermedios
las siguientes alturas: Girardot, 260 metros; Honda 200; La Dorada, 180; Puerto Berrio,
120, y el Banco 20 metros. De ahi en adelante va descendiendo mas suavemente.

El Magdalena limita con diez departamentos, que son: Atlantico, Bolivar, Boyaca, Caldas,
Cundinamarca, Tolima, Huila, Magdalena, Antioquia y Santander del Sur. Estos
departamentos tienen entre si sus limites en el rio en los siguientes puntos: Atlantico-Bolivar,
en el Canal del Dique; Bolivar-Antioquia, en Bohdrquez; Antioquia-Caldas, en el rio de La
Miel; Caldas-Tolima, en el rio Guarind; Tolima-Huila, en el rio Pata, por el occidente.

Por el oriente: Magdalena-Santander del Sur, en el rio Lebrija; Santander del Sur-Boyaca,
en la quebrada Hermitafio; Boyaca Cundinamarca, en el rio Negro; Cundinamarca-Tolima,
en el rio Fusagasuga, y Tolima-Huila, en el rio Cabrera.

Entre afluentes y confluentes, desembocan en el Magdalena mas o menos 500 rios de
capacidad diferente (Compendio de geografia de Colombia por Angel M. Diaz Lemos), siendo
los principales afluentes por la parte oriental: el Suaza, el Villa vieja, Cabrera, Prado,
Fusagasuga, Bogota, Rio Negro, Carare, Opon, Rio de la Colorada, Sogamoso, Lebrija, el
pesar, que desciende de la Sierra Nevada para formar la ciénaga de Zapatosa. Por esa
misma banda se comunican varios cafios, como el denominado el Ciego que lo une con la
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ciénaga grande de Santa Marta. Hay muchos otros de menor importancia,
como el cafio de Rio Viejo, por donde se llevd a cabo durante mucho tiempo la navegacion
colonial.

Por la orilla occidental le caen: el Plata, Yaguara, Paez, Saldafia, Cuello, Recio, Lagunilla,
Guali, La Miel, El Nare con su afluente El Nus, el Cimitarra, Nechi, y el Cauca y San Jorge.
Por esta misma banda se reparten varios brazos desde la Ciénaga de Simiti hasta el
Pefidn, frente a El Banco, en donde el rio se desvia hacia el Cauca abandonando el brazo
de Mompds.

En Boca de Tacaloa, vuelve a unirse a su antiguo cauce siguiendo su curso normal en
direccion norte.

De Calamar parte otro brazo hacia el occidente, conocido con el nhombre de Canal del Digue
que va hasta Cartagena, siendo navegable en todo su recorrido.

En su trayecto hay islas en nimero considerable, formadas unas por brazos que se van
abriendo, y otras por las materias que lleva en suspension el mismo rio y que las deposita
en lugares determinados. Las principales son: La de Duri, formada por el rio Lebrija y el
brazo de Chingalé, en cuyas orillas se encuentran los caserios de Bocas del Rosario,
Dorosillo, Vijagual, Badillo y Carpintero. Frente a la anterior, pero en el lado opuesto y abajo
de la ciénaga de Simiti, estd la isla de Tablar, formada por el brazo Simiti y el de
Morales; este Ultimo forma ademas la isla de su nombre en donde se encuentran los caserios
de Las Flores, Bodega Central, Las Pailas y Morales. A continuacion, esta la isla de Pancoger,
limitada por el Cafio del Dique que la separa de la isla de Morales, siguiendo a
continuacién la de Papayal entre el Magdalena y el Brazo Papayo. En esta se encuentran
situados los pueblos de San Pedro y el Peidn, y los caserios de Regidor, Potosi, Nispero y
la Humareda. La isla de Los Gémez la forma el Magdalena en su desembocadura.

Torciendo hacia el occidente de Eli Banco, se desprende la isla de Mompds, formada por el
brazo de su nombre y el de Loba, en el cual desembocan los rios Cauca y San Jorge. En
esta, banda oriental, se encuentran los pueblos de Margarita, San Fernando, Mompds y
Talaigua, y otros caserios de menor importancia. Frente de la isla se encuentra la poblacién
de Santa Ana.

En la parte media y especialmente en la baja, desde la desembocadura del Lebrija, se
encuentran a ambos lados del rio grandes ciénagas, que se han ido formando por el
desbordamiento de las aguas depositadas en terrenos mas bajos, sin poder regresar, porque
las arenas y otros materiales arrastrados por la corriente, han formado en sus entranas
verdaderos muros de contencidn. Estas ciénagas son en gran parte las causantes del cambio
de los canales, pues una vez depositadas, tienden a buscar salida a su vez por terrenos
mas bajos aun, hasta que poco a poco forman vias que progresan con el impulso recibido
en los inviernos posteriores que les imprimen velocidad y por consiguiente fuerza para poder
romper las pequenas resistencias del terreno.

También son causantes del desvio de las aguas, los depdsitos de elementos acumulados en
las orillas, cuando logran tener la resistencia necesaria para impedir que estas al crecer se
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desborden, imprimiéndoles en ese mismo punto un efecto hacia el otro lado. Posiblemente
seguia del brazo de Mompds obedecid a que el rio fue tallando la pefia en donde se
encuentra situado El Banco, hasta convertirla en una especie de espoldn que obligd a las
aguas a cambiar de ruta dejando el brazo en angulo muerto con respecto a la
mayor corriente.

En todos los rios el canal va por la parte de la mayor fuerza de la corriente; pero esta
direccién es susceptible de cambiar facilmente aun con los obstaculos que aparentemente
se cree que son insignificantes. Un palo, por ejemplo, desprendido de una ribera, es
arrastrado hasta un sitio cualquiera, en donde se clava; al estrellarse contra él las aguas, se
dividen en dos quedando hacia atras un depdsito de sedimentacién que en muy poco tiempo
forma playas, que imponen a su vez nuevas direcciones a las aguas que van a hacer canales
en otros puntos o que disminuyen también la profundidad en algunos sectores, formando
lo que se llama regaderos o malos pasos.

CAPITULO III
Geologia

Segun los estudios geoldgicos de Stutzer y Scheiber, el valle del Magdalena esta compuesto
de materias que en su mayoria son areniscas Y arcillas disturbadas, las cuales constituyen
su subsuelo.

Este se forma por la division de la Cordillera Central que se compone principalmente de
materias pizarrosas cristalinas y rocas eruptivas; y la Oriental por sedimentos de materias
gredosas fosilizadas.

El terreno en todo el valle presenta una continua variedad en su conformacién con
evoluciones originarias especialmente de la época terciaria, o sea, la precursora de la actual;
cuando ya se recrudecieron los fendmenos igneos, amortiguados poco a poco desde
la época secundaria, en que purificada la atmdsfera, hubo grandes lluvias que contribuyeron
definitivamente al enfriamiento de la tierra.

De este recrudecimiento resultaron seguramente las contracciones terrestres y las enormes
grietas por las cuales entrd el agua, destruyendo hasta cierto punto la accién del fuego y
dejando la superficie mas o menos como esta hoy.

En el trayecto de las dos cordilleras se encuentran partes de piedra esponjosa o con huecos
tubulares, blanda y de poco peso, que se denomina foba, areniscas compactas o0 rocosas
que contienen gran cantidad de cal y arcilla, que en las cercanias del rio es muy plastica y
blanda. Hay ademas rocas de piedra muy dura como el cuarzo, que en muchas partes se
presenta cristalizado y unido, y en otras, fragmentos guijarrosos o en forma de cantos; sitios
también, donde el cascajo abunda en capas pizarrosas distintas, superpuestas y paralelas a
las cuales dieron vida las materias sedimentarias.

No es el caso de hacer un estudio extenso, ni me propongo tampoco hacer analisis técnicos
cientificos, sino dar una idea general de las distintas fases como se presenta el terreno que
sirve de asiento al valle del Magdalena, y como trabajo complementario en este desarrollo
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historico.

De las dos cordilleras, la mas conocida es la oriental. La formacion de la hoya proviene como
he dicho antes, siguiendo los estudios que se han hecho, de los tiempos terciarios, a causa
de los grandes movimientos volcanicos que tal vez dieron origen a la division de
los Andes en los tres ramales de montafas que recorren nuestro pais; sin embargo, se
desconoce todavia la edad de muchas capas interiores por no haber encontrado huellas de
fosiles que pudiesen determinarla.

En las cercanias de la desembocadura del rio Bogotd, por ejemplo, el terreno esta compuesto
por un cordon de areniscas o rocas de pequenos granos unidos por un cemento que
determina las propiedades principales de ellas, en la superficie. En las cercanias del
chorro de Camald, arriba del Coello, afluyen bancos duros con algunas ondulaciones y que
aparecen superficialmente pulidos. En la desembocadura del Coello se presenta el terreno
con una arenisca tenaz a causa de los asfaltos que hay, siendo estos en algunos sitios
algo blandos y de un olor penetrante; también alli, como en las cercanias de Chicoral, se
presentan fuentes de azufre.

Cerca de Gualanday, en El Espinal y ain en Honda, se nota capas de piedra pémez que
tienen hasta dos metros de grueso y que cubren las capas de rodado (cascajo, arena, granito
etc.) provenientes de la Cordillera Central.

En las cercanias de Honda se presenta la arenisca con secresiones calosas e intercalaciones
de arcilla. La arenisca y la arcilla se ven carcomidas a manera de esponja; ademas se
encuentra el cuarzo en fragmentos acantilados y de cascajos que se unen en capas horizon-
tales al lado de la Cordillera Oriental.

Abajo, en los alrededores de Caracoli, provenientes de la Cordillera Central, se notan
rodados discordantes, siendo la mayor parte de ellos pequefios pedazos de roca, asperos al
tacto, compactos y vidriosos, parecidos al granito, y que los gedlogos determinan con el
nombre de andesitas. Estas mismas particularidades existen cerca de Purnio y La Dorada,
con cascajos y areniscas compactas de grano fino formadas por los mismos.

Los rodados, casi todos andesitas, pero en tamafio grande, mas o menos de un metro,
fueron los que formaron los rapidos de Honda, acarreados de la Cordillera Central por el
Guali, que desde Mariquita aproximadamente tiene una inclinacién de occidente a oriente
de 250 metros, y que interrumpen la navegacion hasta la desembocadura de la Quebrada
Seca.

La parte media del Magdalena, a partir de La Dorada hasta El Raneo, en donde el valle se
ensancha repentinamente y el rio corre sobre una superficie formada por un zécalo cristalino
que proviene de la Cordillera Central, presenta transgresiones y quiebres sobre la misma,
apareciendo dislocaciones acentuadas, pero sin perder en gran parte el rumbo de las
uniones horizontales de las capas.

En las cercanias de Puerto Berrio y Carare hay muchas de estas roturas verticales que
determinan caprichosamente el curso de las corrientes de los rios y quebradas afluentes.
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En general, el valle estd compuesto por materias duras fosilizadas, pues las cretaceas o
gredosas y blandas fueron las primeras en hundirse en la evolucidn terciaria, y solo en Simiti
y en el Brazo de Morales, que se forma un poco mas abajo de esta ciénaga, se notan
algunos terrenos de capas gredosas muy blandas.

La parte de la costa presenta una evolucidon mas reciente, formada por los depodsitos
aluviales, o sea las grandes cantidades de cieno y arena que fueron depositando los rios en
la parte baja, de manera que el terreno se iba levantando de sur a norte hasta desalojar las
aguas del mar al lugar en donde hoy se encuentran, cosa que ha venido a confirmarse al
encontrar los exploradores cientificos residuos de materias coraliferas en profundidades de
tierra de mas de 200 metros. También la constitucion de sus capas, que no son rocosas,
demuestran su origen joven de aluvion.

Para corroborar mejor lo dicho en el parrafo anterior, hay que tener en cuenta la cantidad
de materias que arrastran los rios. Segun los célculos obtenidos por la Berger, sacando agua
en latas de petréleo y luego purificandola con alumbre para que se sentaran las materias, y
al extraer después una parte de agua y evaporar la otra al sol, quedd un residuo
perfectamente seco y cuarteado que dio un porcentaje de materias en suspension en tiempo
de creciente, que fluctuaba entre 0,743 y 1,316; y con aguas bajas, mas claras, entre
0,214 y 0,667 de peso por mil.

En 1921 la misma compafiia hizo un calculo en Puerto Berrio, y resulté una cantidad de
materias en suspensién que ascendia en el afio a 33.100.000 metros cubicos, con un
porcentaje medio de volumen de 0,30 y 0,65 de peso.

Esto explica facilmente el por qué se forman con tanta facilidad islas grandes y por qué
motivo también en muy pocas horas se obstruyen completamente canales que estaban en
perfecto estado para la navegacion de las embarcaciones.

CAPITULO IV

Temperatura, flora, fauna

La temperatura del valle del Magdalena fluctia entre 26 y 30 grados centigrados,
alterandose muchas veces debido a los cambios atmosféricos y a las lluvias.

Su vegetacion es variada, sujeta a la conformacion del suelo a las fases del clima,
presentando casi siempre las caracteristicas propias de la region.

De Girardot hacia arriba la vegetacion es poco elastica y dura producida seguramente por
la sequedad de los lugares. Se ven las cafias y el guaramo, plantas tipicas de todo el valle,
por amoldarse a la humedad y a lo seco.

De Girardot a Honda, también la vegetacién es parecida, pero en las partes mas bajas
abundan las malezas y guaramos. Siguiendo hacia La Dorada se encuentran bosques mas
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tupidos, quiza debido al aumento de las aguas; sus arboles son mas gruesos, productores
de maderas finas que son sacadas en balsas a los pueblos cercanos.

En esta parte la palma de corozo, sobre todo, es muy abundante, lo mismo que los cultivos
de yuca, platano, maiz etc. En las cercanias de Puerto Berrio se pronuncian estos cultivos
en mayor escala, seguramente porque los bosques son mas débiles y facilmente
rozables. Entre las maderas estan el hobo, el algarrobo, el cedro, el al barco, y otras ductiles
y fuertes como el guayacan, carreto etc., muy apreciables pero que, desgraciadamente por
falta de método e interés en su cultivo, nacen aisladamente y dan muchas dificultades
desde el punto de vista de su exploracién comercial.

De El Banco hasta Plato el guaramo y los bambues se ven en mayor proporcién, asi como
otras palmas propias de los terrenos inundables.

En este sector comienzan las sabanas de Bolivar, ricas en pastos naturales en donde los
ganados encuentran alimento siempre fresco y abundante, motivo este para que la industria
haya adquirido las proporciones que tiene, haciendo contraste con la parte media y alta
del valle en la cual la agricultura tiene mayor desarrollo.

En toda la regidén abunda el campano, las ceibas y las palmeras que dan al panorama un
tinte particular de belleza.

De Plato hasta cerca de la costa vuelve otra vez el medio seco, parecido al del Huila, de
plantas espinosas y poco adaptables a los terrenos himedos, en donde abundan los
cocoteros y los mangos.

Lo dicho hasta aqui en materia de flora es apenas una resefia general de las observaciones
practicadas a lo largo de la orilla, ya que hacia adentro, los bosques son ilimites,
conservando dentro de sus sectores las mismas similitudes, a excepcién de algunas
particularidades relativas a la produccién de ciertos vegetales pertenecientes a varias
familias.

La fauna no ha desaparecido, solamente se ha alejado de las riberas y es por eso que con
facilidad se consiguen jaguares, pumas, venados, erizos, faras, zorros, conejos, micos de
todas las variedades, osos etc., que descienden de las partes altas.

Entre los animales de pluma se encuentran gallinetas, paujuiles, palomas, loros,
guacamayas, pavas, chavarries, garzas de todas clases y tamafios, y una infinita variedad
de pajaros cantores los unos y de bellos plumajes por sus vivos colores los otros.

Entre los reptiles, la mayoria son temibles; estan diseminados en todas partes, figurando
entre los principales los cascabeles, boas, mapanas, pudridoras, corales, y una enorme
cantidad de viboras que inyectan venenos mortales.

Los insectos son abundantisimos, los hay de diversas formas y tamaios, siendo todos
enemigos del hombre. Gracias a las medidas higiénicas, talas de bosques y drenajes, los
lugares habitados se han defendido de las plagas, sobre lodo de los zancudos trasmisores
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del paludismo y de la fiebre amarilla.

A pesar del medio tan hostil y desagradable se encuentran otros insectos, como los
cucarrones y las mariposas, que por sus formas y la belleza de sus tintes, pueden muy bien
dar origen para una coleccion interesante que muestre genuinamente los productos de su
clase en la region.

En el rio habitan millares de peces, de los cuales hay algunos que han constituido verdaderas
industrias lucrativas, como la de la pesca del bagre que se lleva a cabo en la regién de El
Banco.

Entre los animales ponzofosos y ofensivos se encuentran cantidades enormes de rayas y
caimanes, que no obstante el trafico de vapores y la caceria que de ellos se hace para sacar
producto de sus pioles, no ha sido posible mas que disminuirlos un poco.

Es bien sabido que millares de estos saurios atacaron a los expedicionarios comandados por
Gonzalo Jiménez de Quesada, en sus exploraciones sobre Barrancabermeja y el Opdn,
infundiendo panico entre sus hombres.

CAPITULO V

Desarrollo de la navegacion

Lo primero que sirvidé para la navegacion de los aborigenes fue la balsa, por ser facil su
construccion y por concordar mas con la idea «pie de ella posiblemente tuvieron, ya que no
requeria sino solidez de los materiales empleados, gran flotabilidad y destreza en su
conduccién.

Cuando llegaron los primeros navegantes espafioles, encontraron un crecido trafico de
canoas construidas en figura de artesa, sin quilla y sin ninguna diferencia en proa y popa.
El nombre de esta clase de embarcaciones fue introducido a la lengua espafola, pero
su verdadero origen viene del idioma de los Indios caribes.

Por mucho tiempo ellas sirvieron de auxiliares en las necesidades de la conquista y la colonia,
hasta cuando pas6 a desempeifiar su papel principal el champan. Esta era una embarcacion
con cubierta que recibia su impulso a fuerza de remos y palancas, por no poderse usar en
ella las velas a falta de brisa.

De las tres embarcaciones enumeradas se sirvieron los habitantes del nuevo mundo que se
vieron obligados a navegar por el Magdalena, teniendo que soportar en ellas las
incomodidades, la lentitud, los peligros y las plagas.

Cuando Narifio tuvo que huir de las garras realistas acompafiado de su hijo, se sirvié de la
balsa, sufriendo en ella durante su travesia hasta Cartagena, las vicisitudes y las
inclemencias del clima.

Tampoco los virreyes pudieron escaparse de este sistema de transportes como le acontecio
a don Juan Pimienta, quien vio y sintié en su recorrido mondétono las penas de su esposa y
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la muerte de su hijo, sin otra distracciéon que el constante choque de los remos en
el agua, movidos por negros e indios, a semejanza de las antiguas galeras.

Fue en 1823, cuando el aleman Bernardo Elbers establecid la primera empresa de
navegacion a vapor en el rio Magdalena con el barco que él llamd Fidelidad. Pocos resultados
practicos dio este como los otros que trajo en 1825, llamados General Santandery Gran
Bolivar, de procedencia americana, pero inadaptables por su gran calado y
su sistema de propulsion con ruedas laterales, las que se deterioraban facilmente en los
atraques y contra las palizadas. La empresa fracasd en 1829, sin contar £/ Libertador que
trajo y vendié ese mismo afo en Santa Marta, y que se perdié en 1832.

En 1839 la “Compaiiia Anglogranadina” compuesta por el sefior Francisco Montoya en asocio
de otros comerciantes ingleses establecidos en el Pais, trajo el buque llamado Unidn, con
ruedas del tipo de los anteriores y maquinas de baja presion, el cual navegd hasta 1841,
aho en que las fuerzas contrarias al gobierno lo hundieron en Bocas del Rosario.

Cuando el general Tomas Cipriano de Mosquera subid al solio presidencial en 1845, la
navegacion del Magdalena tomé vida nuevamente y gracias a sus constantes esfuerzos
surgié la “Compafiia de vapores de Santa Marta”.

En 1847 navegaron los vapores Magdalena y Nueva Granada de cusco metalico, con
magquinas de alta presién. El primero, después de varios daios y reparaciones se perdio en
1853 en el brazo de Canaletal al dar contra un palo.

En 1854 en el sitio denominado Purnio, volé el Manzanares, traido dos afios antes. Solo
quedd navegando el Nueva Granada que pas6é a manos de otra compafiia con el nombre de
Elena Simonds, al liquidarse esta.

Un vapor digno de anotarse y que pertenecia a la “Compaiiia del Pique y rio Magdalena”,
establecida en 1850, fue el Calamar. Era le casco de hierro y se le habia modificado el
sistema de propulsidn, en el sentido de que las ruedas ya no iban a los costados sino
uno en la popa. El inicié la navegacion por el Dique y los cafos de Ciénaga, con un calado
maximo de dos y medio pies.

De esta fecha en adelante se intensifico la navegacion y surgieron las empresas “Samper y
compania”, Hamburger”, Batis & Champan”, “Compaiiia de vapores del Magdalena”,
“Empresa Simonds”, “Compania Americana” y otras, establecidas entre los afos de 1850
a 1800. Casi todas con buques de procedencia americana y empresarios ingleses,
americanos, alemanes y granadinos.

También se fundd la “Compania unida de vapores del Magdalena”, en la cual se refundieron
las demas, siendo nombrado director de clin, el sefior Roberto A. Joy, de nacionalidad
britanica, quien supo afrontar las dificultades que se iban presentando, solucionandolas con
la construccion de bodegas, atracaderos etc., y mas que todo con el establecimiento de una
oficina general de control que fue la base de la organizacién de la nueva compafiia.

Una vez encarrilada adquirié nuevos vapores, como el Antioguia que viajo hasta 1888 en
que fue desarmado; el Vencedor, que estalld en el chorro de Guarind; el Victor, Francisco
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Montoya y otros que navegaron hasta 1890, afio en el cual se extinguid la empresa para
formar la "Compafiia colombiana de transportes”.

Otras sociedades de importancia se crearon como la alemana "Weckbercker”, establecida
en 1850 con £/ Alemania'y El América,; El primero se perdid en 1865 cerca de Caracoli
habiendo sido la causa de su hundimiento, una volcada aparatosa motivada por la fuerza
de la corriente.

Mas tarde, al empresario sefior Alejandro Weckbercker, cipole el honor de ver por primera
vez, en medio de la mayor alegria y el reconocimiento del pueblo, al vapor Moltke en Neiva,
el dia 12 de mayo de 1875, después de cuatro meses de navegaciéon y de continuas
luchas para vencer los obstaculos del rio.

La "Compania nacional”, compuesta de capitalistas colombianos, trajo los buques
Tequendama y Tairona que funcionaron hasta 1869, liquidandose la compaiiia para pasar
a manos de la “Unida de validles del rio Magdalena”.

En este mismo afio se formd la “Compaiia Alemana” con los sefiores Hoenigsberg, Hessels
& Comp., adquiriendo en Barranquilla un terreno para sus patios, organizando talleres y
construyendo en Veranillo un dique o canal que aln existe.

También se fueron modificando los sistemas de ruedas, suprimiendo las laterales y
pasandolas a popa. Los muelles se mejoraron considerablemente y tomd un aspecto muy
distinto en todo sentido el puerto en donde hoy existen los edificios y patios de la "The
Railways Navegation Comp. Ltd".

Con algunos buques comprados a otras compaiiias y los demas que adquirié quedo la flota
de la alemana compuesta del Bismarck, de casco de madera, con capacidad para dos mil
cargas, y con cuatro y medio pies de calado; el Barranquilla, el Murillo, el Isabel y el
Anita. En 1877 hizo parte de la “Companiia colombiana de transportes” después de haber
perdido varias de sus unidades.

Mas tarde se formaron nuevas empresas de navegacion, figurando entre ellas la “Pérez
Rosa” y "Held".

A principios de este siglo, ya el desarrollo de ella fue tomando incremento y los sistemas de
combustién se mejoraron por el consumo en gran parte de carbdn de piedra que contribuyo
a aumentar las calorias, estableciendo un régimen de presidon mas alta. La lefia siguid
prestando muy buenos servicios, y gracias a ella las riberas del Magdalena comenzaron a
poblarse dando origen a los principales puertos con que cuenta actualmente el rio.

Por el afio de 1906 The Steanboat Ltd. tenia buques con itinerarios casi precisos que hacian
el recorrido entre Honda y Girardot, y a veces hasta Purificacion por medio de los vapores
Rafael Reyes, Miguel Samper, Enriguey Néstor Reyes, y el Fould, con capacidades del 80 a
120 toneladas, lo que daba una capacidad total transportadora de 485 toneladas.

En el mismo afio, en el bajo Magdalena se calculaba el movimiento anual de carga en 70.000
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toneladas transportadas por las compafiias “Steamboat”, entre Barranquilla y Caracoli con
los vapores Elena Montoya, Ofelia, Adelaida, Natalia, Eugenia, Isabely otros dos o tres mas
con capacidades que variaban de 130 a 330 toneladas. La misma compaiiia tenia en Calamar
y Caracoli el Margarita, Clara, Eloisa, Aliciay Mariana de 300 toneladas, mas 12 bongos de
hierro, en la primera linea con una capacidad de 500 toneladas y 9 en la segunda con 400.

La “Compaiiia Colombiana de Transportes” tenia el Bismarck de 400 toneladas y diez buques
mas con capacidades de 120 a 320 toneladas; siete bongos de hierro con capacidad de 230
toneladas, lo que daba una capacidad total transportadora de 3.295 toneladas.

La “Ansedtica de vapores”, tenia cuatro transportes que eran: £/ Zaragoza, Cristian, Honda
y Manizales, con sus respectivos bongos de acero, siendo capaz de transportar en conjunto
1000 toneladas.

La “The River Steamboat Company” iba a la cabeza por ascender su capacidad
transportadora a 4.450 toneladas. Seguianla la “Alemana” con tres vapores: £/ Humburyo,
Bremen 'y Cauca, y cuatro bongos con 640 toneladas de capacidad; La “Pérez Rosa”, con
651 toneladas, contando entre bongos y los vapores Pérez Rosay Enrigue.

Por Gltimo, la “Empresa Antioqueia” con el vapor Antioguia de 350 toneladas y dos bongos
de 50 toneladas cada uno.

El total de capacidad de transporte en este afio era en el alto, de 485 toneladas, y en el
bajo, de 10.495.

Por esta misma época, en 1908, el general Rafael Reyes expidié el memorandum de Apulo,
segun el cual todas las compafiiias quedaban sujetas a una misma reglamentacién, con el
apoyo del gobierno. En 1911 contratd la nacién con las empresas la conduccion
del correo, estableciendo itinerarios fijos entre Barranquilla y Bogota.

De este afno en adelante, la navegacion continud ensanchandose, y ya en 1914 se contaba
con talleres y astilleros en los cuales se constituyeron cinco vapores, siete botes metalicos
y algunas embarcaciones pequenas.

En 1916 el aumento de vapores se hizo mas notorio, dando un movimiento general de
150.000 toneladas, o sea, mas del doble del mismo en 1906.

Terminada la guerra europea, se opera un nuevo cambio fundamental en la navegacién con
el establecimiento de la combustién por medio del petrdleo. En 1924 las empresas tienen
ya un caracter superior, contandose entre ellas las siguientes: “The Colombia Railwnys”, “La
Antioquefa”, “Lindemeyer”, “Sociedad de Transportes”, “La Tropical Oil Company”, “Naviera
Colombiana”, “Empresa de Ciénaga” y “Betancour”, ademas de otras secundarias en las
cuales no estaban incluidos los barcos del gobierno que eran £/ Simon Bolivar, Concordia,
Bocas de Ceniza, Dique de Cartagena, Magdalena, Narifio etc., y los cafioneros Hércules'y
Colombia, llamado este Ultimo hoy Presidente Mosquera.

El Hércules, después de haber llenado paginas gloriosas en la migracion del Magdalena,
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desaparecio en forma tragica el 16 de Junio de 1928 al estallar sus calderas en las
inmediaciones de Sitio Nuevo, perdiendo la vida el coronel Jesis Aranguren y otros
tripulantes (pie en forma abnegada y patridtica cumplian sus deberes.

El cafionero Presidente Mosquera sigue desempenando como siempre sus funciones de
guardian del Magdalena, que hasta la fecha en este rio ninguno lo ha superado en su celo
por conservar la tranquilidad a él confiada, haciendo cumplir en todas partes las leyes
de la republica, y amparando a todos los moradores que estan bajo em jurisdiccion. Para
poder desempenar mejor su cometido ha sido repinado completamente, modernizandole
sus sistemas de combustion y tanques, y cambiandole su armamento viejo por piezas de
diversos calibres de los Gltimos modelos.

El nimero de buques comerciales se aumentd y ya en 1924, entre barcos y planchones, se
movian en el rio 300.000 toneladas, subiendo en 1934 a 588.000 y en 1936 a 773.000
toneladas; esto indica un activo comercio de importacion y exportacion siembre progresivo,
a pesar de que en los ultimos afos la via del Pacifico con su red de ferrocarriles y carreteras
le ha disminuido un poco su movimiento.

En diciembre de 1930 llegaron a Barranquilla los canoneros Yarrowy Cartagena, Santa Marta
y Barranquilla, con motores diésel de 600 caballos de fuerza y con dos hélices, gran
velocidad, tres pies de calado. Estos barcos un afio mas tarde se trasladaron a los rios del
sur del pais en donde cumplieron y seguiran cumpliendo los cometidos propios de su mision.

Actualmente se eliminaron los peligros de siniestros por roturas en el casco y explosiones
de las calderas, con la creacion de un organismo técnico, dependiente de la Intendencia
General de Navegacion, encargado del control de las embarcaciones, sometiéndolas a
clasificaciones periddicas y no permitiendo el zarpe de ninguna de ellas mientras no ofrezcan
las debidas seguridades a los intereses puestos a su cuidado. Igualmente se ha procedido
en todo lo tocante a la tripulacion de las mismas no permitiendo para el desempefio de
esos puestos, sino a individuos con conocimientos suficientes y patentados.

Revisado por: FEPP
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