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mundo, b) los vehiculos que condujeron al descubrimiento de ignotos territorios, c)

el motivo de inspiracion de romanticas novelas de aventuras, y d) el elemento
bélico de las grandes epopeyas maritimas que tantas veces han cambiado el curso de la
historia, incluyendo la de nuestros paises bolivarianos con la gloriosa "Batalla de
Maracaibo", gracias a la bravura y espiritu tactico de un negro riohachero: el Almirante
José Prudencio Padilla.

E os navios de vela fueron durante muchas centurias: a) el eje de la economia del
A4\

Ese velero esbelto, agil y complejo, forjador de espiritus bravios, fue desplazado con el
advenimiento de la revolucion industrial, y sustituido por esas inmensas moles de acero
con propulsion mecanica. El ritmico crujir del maderamen fue reemplazado por el
ensordecedor ruido de las maquinas, primero las de vapor, luego las de combustion
interna, siguiendo el avance de la mas impresionante evolucidén tecnoldgica que jamas
conocid la humanidad, con la aplicacion de la energia atdmica y la retropropulsion.

Ese velero romantico fue conservado por algunas marinas del mundo, desde fines del
siglo pasado, "contra viento y marea" (en un esfuerzo por evitar la extincion total), como
elemento de instruccion, esencialmente en la formacién del espiritu marinero continuador
de su tradicidon. Son los imponentes navios (entre ellos nuestro hermoso Buque Escuela
"ARC. Gloria"), que hoy surcan los mares ondeando el pabelldon nacional, en mision de
buena voluntad entre las naciones del mundo, y cumpliendo a la vez los programas de
entrenamiento y expansion cultural inherente a la vida del marino.

La actividad deportiva también conservo al velero, pues encontrd en él un medio de grato
esparcimiento, y lo ha desarrollado hasta limites increibles de disefio y sofisticacion, a tal
punto que la organizacion del velerismo deportivo en el mundo (con la Internacional Yatsh
Racing Unién a la cabeza), constituye quiza la actividad mas avanzada técnicamente entre
los deportes olimpicos.

Paraddjicamente, aquel viejo velero cuya majestad cruzo los mares, soberbio y orgulloso,
que fue desplazado por la era de los hidrocarburos, regresara en un futuro no muy lejano,
cuando la escasez del petréleo que se avecina haga crisis y amanece con paralizar a la
humanidad, Lo veremos aparecer en el horizonte, veloz y soberbio, pero sin su figura
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tradicional, inspiradora de las eternas acuarelas tan familiares hasta en los mas reconditos
lugares de "tierra adentro".

Se utilizara la combinacién de las mas baratas fuentes de energia que siempre tuvo el
hombre: el viento y el sol, con los mas avanzados productos del ingenio humano: velas de
nylon tejidas e impermeables del grosor de una hoja de papel, mastiles y botavaras de
fibra de vidrio, jarcia de fibras acrilicas que simplificaran la complejidad de la arboladura.
Las mini-computadoras ordenaran automaticamente el cazado de las velas para
determinar el rumbo de cefiida, cuando el capitan haya establecido su rumbo de
singladura y el inexorable viento, su rumbo propio.

Ya las voces tradicionales de maniobra, que llenan tantas paginas del diccionario marinero,
seran reemplazadas por botones que accionen mecanismos movidos por maquinas
auxiliares que desplegaran el velamen y efectuaran el cazado correcto indicado por las
computadoras, Tambores giratorios accionaran turbinas generadoras de energia, y células
solares captaran la energia luminosa, para convertirla en energia eléctrica y almacenada
en grandes acumuladores para ser usada mientras el viento descansa, o el sol duerme su
placida noche.

Para no dejar todo a la fantasia, nos remitimos a las profundas investigaciones que se
estan desarrollando en la actualidad, las cuales dejan entrever gigantescos transportes de
30.000 o mas toneladas, movidos a vela con revolucionarios sistemas aerodinamicos, y que
a su turno desplazaran a las chimeneas, orgullosos de no contaminar el ambiente. Sera una
dulce venganza con la historia, pero seguiran de la mano, el viento y el petrdleo, pues éste
seguira proveyendo los materiales sintéticos que haran posible la simplificacion de la
navegacion a vela.

TRANSPORTE ECONOMICO PARA EL CARIBE

En los ultimos meses han surgido motivos que nos han hecho meditar seriamente sobre el
tema: a) En Nairobi se reunieron 154 paises para intercambiar ideas en la busqueda de
fuentes alternas de energia para reemplazar al petréleo. b) Ha tomado inusitado impulso la
investigacion y desarrollo industrial de implementos para captar la energia solar y todas las
demas formas de energia. e) Colombia estd dando pasos firmes para una apertura
comercial y politica hacia el Caribe. d) Las grandes potencias estan desarrollando diferentes
formas de accion para asegurar el predominio politico y econdémico de la zona del Caribe,
considerada zona estratégica de primera magnitud en el mundo.

Estas y otras consideraciones nos impulsan a recomendar otra mirada al mapa para
reconocer la importancia de la proverbial ubicacién geopolitica de Colombia en el mar
Caribe. en donde ostentamos una posicion coronaria con relacion a su zona de influencia.

La naturaleza también es prédiga en energia edlica con nuestro lindo pais colombiano.
Sucede que el area del Caribe goza de un régimen especial de vientos que favorece la
navegacion a vela, aun en las temporadas de tormentas, cuya presencia, direccion e
intensidad son faciles de determinar con los elementos tecnoldgicos de los cuales hoy
dispone la humanidad: Estaciones meteoroldgicas, radar, satélites, etc.

Los vientos predominantes soplan en rumbo NE-SW, y facilitan el recorrido en el sentido de
las manecillas del reloj. Zarpando de nuestros puertos del Atlantico, estos motoveleros
cubriran los puertos de Centroamérica, siguiendo luego la cadena de islas del Caribe, para
retornar por la ruta Curazao- Aruba en la forma que ha servido la Flota Mercante
Grancolombiana con su linea del Caribe, con altisimos costos que generan cuantiosas
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pérdidas a la compania, subsidiados en parte por PROEXPO hasta hace poco. Quienes
conocen las técnicas de la navegacion a vela (y ya son muchos en este pais), a través de
los deportes nauticos, comprenderan que con el recorrido atrds mencionado, se
navegarian con vientos largos y de través en casi toda su extensién, o sea, al maximo de
eficiencia.

Para reafirmarnos en estos criterios, tengamos en cuenta que la posicion del
Archipiélago de San Andrés y Providencia con relacién a Cartagena favorece la
navegacion de través en ambos sentidos, razéon por la cual la vida del Archipiélago
dependié desde su descubrimiento para fines comerciales, y los piratas encontraron una
base ideal en las islas para sus zarpazos sobre tierra firme. Paraddjicamente, las costas
de Centroamérica estando mas proximas al Archipiélago sélo favorecen la navegacion a
vela en un sentido, debido a la direccion del viento, por lo cual nunca tuvieron contacto
cultural, econémico o de ningun otro orden, razéon de mas que desvirtla las pretensiones
de Nicaragua sobre nuestras islas.

Si los combustibles y lubricantes, en las condiciones actuales, corresponden a un 60% de
los costos totales de un buque, bien vale la pena precisar la incidencia de aparejar una
nave de las caracteristicas mencionadas, con la cual se podria reducir el combustible a
un 15% o 20% indispensable para mover las plantas auxiliares, incluyendo los servicios
de cargue. Conviene recordar aqui que ya se hizo un ensayo con el ARC. "Gloria" de la
Armada, por convenio con PROEXPO a nivel de promocion en la zona del Caribe cuya
muestra constituyd un verdadero éxito.

Colombia se encuentra entre las cinco naciones mas desarrolladas de Latinoamérica, y
ha jugado importante papel en el proceso de integracion econdmica, al menos en el
Grupo Andino, hoy un tanto en dificultades.

A partir de 1966 hemos desarrollado una activa politica de diversificacion de
exportaciones con resultados muy favorables y a un apreciable ritmo de incremento
gracias a la eficaz labor de PROEXPO, organismo creado para este fin.

Pero dentro de estas expectativas de proyecciones globales, nuestro pais dispone de un
potencial desarrollo comercial en el area del Mar Caribe, tanto por la posicidon geografica
como por la marcada diferencia de industrializacion con respecto a los demas paises de la
"subregion". Como nuestros procesos industriales y los costos de transporte ain no nos
permiten competir con los productos extranjeros, creemos que valdria la pena estudiar un
sistema de transporte regional econémico, sobre la base de la reduccién de un 80 a 85%
del consumo de combustibles mediante la sustitucion del sistema de propulsion a vela,
aun en mejores condiciones de velocidad, eficiencia y factor de utilizacion de las naves,
ya que se eliminarian los espacios y pesos ocupados por los combustibles, lubricantes y
maquinas principales.

La economia del combustible nos permitiria mantener tarifas compensatorias para esa
diferencia de costos, si tenemos en cuenta ademas las distancias favorables para
nosotros en relacion a cualquier fuente de trafico comercial para el area, y las condiciones
particularmente propicias del régimen de vientos, con la ventaja adicional de las cargas
de compensacion de las islas hacia puertos colombianos, las cuales en su mayoria son
"puente" de productos industriales extranjeros.

Tengamos en cuenta ademas. que las ultimas medidas tomadas por el Gobierno de los
Estados Unidos sobre tratamiento preferencial a los paises en trance de penetracion de la
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influencia socialista, dejan a Colombia en posicién desventajosa en cuanto a nuestro
intercambio comercial a menos que optemos por medios econdmicos compensatorios, y
aquél pais tenga en cuenta nuestras circunstancias especiales.

Veamos algunas cifras relacionadas con el tema para confirmar nuestros criterios:

Un buque de los "Mini" que presta el servicio de las lineas del Caribe, tiene una tasa de
alquiler de US$ 2.000.00 diarios y consume 6.5 toneladas-dia de Marine Gas Oil
navegando y 0.5 toneladas en puerto a US$ 342.00 promedio, o sea, US$ 2.225.00 por
dia de navegacién por solo combustible, superior al costo del buque, y tienen una
velocidad promedio de 7.5 nudos, superable facilmente por un motovelero convencional.

Todas estas consideraciones nos permiten prever la utilizacion del viento y el sol como
medios muy adecuados que pone a nuestro alcance la industria moderna, lo cual hace
posible la utilizaciéon adecuada de los espacios de las naves, aun las areas libres
indispensables sobre cubierta para instalacion de equipos operativos, facilidad de
maniobra y operacion portuaria.

Por lo expuesto, llamamos la atencion de nuestros organismos de fomento, empresas
navieras y autoridades maritimas y portuarias para que demos los primeros pasos en algo
que vendra inevitablemente, aun cuando hoy renacen las esperanzas de nuevos hallazgos
del "oro negro" en cuyos precios siempre prevalecera el termoémetro internacional, si lo
convertimos en divisas, a cambio de viento y sol, reviviremos la historia de la navegacion
a

vela, pero ahora lanzandonos nosotros a conquistar ... comercialmente a nuestros
vecinos.
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