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CAPITULO VI

TABAJOS HIDRAULICOS

uando la navegacion de este rio se hizo mas intensa con los aumentos siempre
progresivos de las flotas, comenzo6 a imponerse la necesidad de emprender trabajos
de limpia y regularizacion de sus canales.

P

Hace muchos afios se iniciaron estudios de tres obras importantes, a saber: apertura de
Bocas de Ceniza, mediante la construccion de tajamares; la navegacion del brazo de
Mompds y la eliminacién de los obstaculos en el Salto de Honda.

De las tres, la primera es hoy una realidad gracias al esfuerzo tenaz, al espiritu publico de
los barranquilleros y al decidido apoyo del gobierno, convirtiendo la barra de Bocas de Ceniza
en un canal navegable en todas las épocas y para todos los calados, que traerd como
consecuencia el progreso anhelado de muchas generaciones.

Las otras dos, a pesar de haberse efectuado reconocimientos, estudios, levantado planos
etc., nunca han tenido un resultado practico, y es por eso que hoy se encuentran en las
mismas condiciones de antafo.

El general Tomas Cipriano de Mosquera, como buen militar y gobernante, impulsé las
empresas de navegacion y acometid los primeros estudios para mejorar las condiciones del
rio, haciendo venir al pais a dos ingenieros hidraulicos holandeses.

En 1881 el nunca bien ponderado Francisco J. Cisneros, que dejo obras importantes en todo
el pais, llamo a don Julio Striedinger para que lo asesorara en un estudio completo que se
proponia hacer del rio Magdalena a fin de mejorar en cuanto fuera posible sus condiciones
de navegabilidad. Estos dos hombres de ciencia notables dirigieron incansables trabajadores
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en la obra en que se habian empefiado logrando reunir una considerable cantidad de datos
interesantes. Striedinger hizo un recorrido hasta Neiva, y otro de estudio hasta San Pablo,
pero como creyera que el gobierno no estaba en condiciones monetarias para emprender
obras de canalizacion, hizo solamente un plan de trabajos para la limpia y regularizacién.
Sugirié la compra de la draga Cristobal Colon 'y del remolcador Magdalena, ausentandose
del pais en 1883.

En 1890 vino el ingeniero Mc'Goran contratado por el gobierno, sin que durante el tiempo
que estuvo al servicio hubiera hecho nada provechoso.

Con el impuesto de cinco centavos por carga que se cobré desde 1896 por medio de una
resolucion, se lograron intensificar los trabajos de limpia, con los fondos recogidos,
contratando ingenieros de los cuales unos dieron buenos resultados, y otros entre regulares
y malos.

En 1904 el administrador Jacobo Cortissoz celebrd con el gobierno un contrato para la limpia
y canalizacion. Después de él, vinieron otros que complementaron los trabajos iniciados,
concluyeron algunos y adquirieron ademas buques, dragas, y. casas flotantes etc., para
asegurar los fines propuestos.

En 1910 el gobierno se encargd de los trabajos de limpia y canalizacion, estableciendo una
junta asesora en Bogota con un cuerpo consultivo en Barranquilla, compuesto por los
empresarios navieros, y nombro como administrador al sefior Rafael Niebles, quien
desempefid ese empleo hasta 1914. Mas tarde la junta de canalizacidon paso de la capital de
la republica al puerto de Barranquilla.

El actual gobierno, para impulsar los trabajos y poder conseguir un mayor rendimiento en
ello, ha hecho una organizacion especial de la via dividiéndola en cuatro zonas, al frente de
cada una de las cuales colocé un ingeniero encargado de los trabajos de construccion,
conservacion y regularizacion. Esta reglamentacion permitié poner orden, pero mas tarde,
con el fin de obviar algunas dificultades, fue necesario modificar el sistema adoptado
estableciendo otro que comprende varios departamentos que dependen de la
Superintendencia General de Navegacion.

Las dependencias son las siguientes: técnico de equipo, construccion, exploracién vy
conservacion. Cada seccion de éstas tiene una reglamentacion especial, correspondiéndole
al jefe trabajar dentro de las actividades sefialadas, coordinando en esta forma un plan
general cuyo resultado solamente se vera después de algun tiempo.

No me propongo hacer un estudio detenido de lo que significan las obras hechas y lo que
aun queda por hacer en todo lo referente a canalizacion y regularizacién, porque ello me
impondria un largo trabajo que esta muy bien expuesto en las Memorias de Obras Publicas.

Creo que canalizar el rio Magdalena es una empresa superior a nuestras fuerzas y que
solamente debemos dedicarnos a la limpia y regularizacién de los sectores malos, con lo
cual se conseguira seguramente el fin propuesto, que consiste en defender los puertos y
caserios establecidos, permitiendo ademas la libre navegaciéon durante todo el afo, atn en
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las épocas en que por la sequia se forman pasos malos que obstaculizan y ponen en peligro
la buena marcha de los barcos.

Hace afos se propuso una solucion que permitiera al Brazo de Mompos ser navegable en
toda época, proyectando el desvio de las aguas del Cesar por medio de un corte efectuado
detras de El Banco, o bien desviando el Magdalena por medio de un espoldn situado abajo
de la desembocadura del Cesar, en la ribera de Bolivar, en un angulo de 45 grados frente a
la boca del Brazo de Momp0s, para que por él se deslizaran las aguas que hacia aquel punto
vienen en linea recta.

Para los rapidos de Honda se propuso la formacidn de una especie de esclusa o el
rompimiento de las rocas desde el puente Navarro hasta los chorros de Mesuno y Guarind.

Varias comisiones de ingenieros al estudiar estos dos problemas del Magdalena han hecho
estudios similares, pero como lo digo al principio de este capitulo, hasta el momento no se
ha llegado a nada positivo.

En 1920 el gobierno celebrd con la casa Julius Berger Konsortium un contrato para la
ejecucidon de trabajos en el rio Magdalena que debian de verificarse de acuerdo con los
estudios y planos presentados por ésta. Los trabajos que comenzd estan consignados en
la Memoria de Obras publicas del afio de 1926, en un extenso volumen que es hasta la fecha
el mas completo que se haya hecho.

Es dificil poder decir en una resefia tan corta como ésta si la obra de la Berger fue buena o
mala, y si sus observaciones y propuestas pueden ser la base de estudios mas serios que
veamos algun dia cumplidos por medio de obras efectivas y duraderas.

Al hablar la Berger del socavado, dice que es una cavidad que forma el agua por la fuerza
de arrastre en el fondo. Cualquier resistencia que encuentra la corriente origina una represa
y con esto un aumento de la caida, y por consiguiente un aumento de la fuerza de arrastre.
Cualquier curva, cualquier saliente de la orilla, cualquier muralla vertical en ésta, origina el
mismo efecto.

Los socavados cercanos a la orilla son causa del desmoronamiento prolongado si ésta es de
materias deleznables. Al socavado le sigue en su parte inferior, donde se depositan los
acarreos, el paso lo que vulgarmente se llama bajo; socavado y paso forman un conjunto
indivisible y estrecho. Si el paso se encuentra en una parte ancha del rio, se reduce entonces,
generalmente, la profundidad a causa de la disminucidn de la fuerza de arrastre, dando
tugar a que se formen pasos malos o de poca profundidad que constituyen un obstaculo
real para la navegacion.

El objeto de la regularizacion consiste en arreglar el rio en tal forma que se eviten los
socavados y por consiguiente los malos pasos. El dragado que se ha usado ha resultado
insuficiente y la mayoria de las veces nulo, porque el trabajo mecanico de semanas y
aun de meses, se pierde en un solo creciente en la cual la arena llena de nuevo los canales
que con tanta dificultad se habian arreglado.
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El peor enemigo de los buques es el palo clavado y oculto bajo las aguas y que ha producido
en todas las épocas centenares de siniestros. Es indispensable evitar la llegada al Magdalena
de troncos que en grande escala bajan por sus afluentes, e intensificar por todos los medios
al alcance la extraccién de ellos, bien sea poniendo los a flote por medio de dragas y gruas,
o volandolos con dinamita. En la actualidad se ha intensificado la extraccion de troncos y es
justo reconocer que el rio ha mejorado considerablemente y que los canales de trafico no
ofrecen tantos peligros como antes; pero es indispensable no desmayar en esta provechosa
obra ni un solo instante.

El Magdalena se ha dividido para los efectos de su arreglo regularizador, en tres zonas: la
primera va desde el mar hasta Bodega Central, la segunda de Bodega Central a Girardot y
la tercera desde este punto hasta Neiva.

En la parte alta del rio el terreno es rocoso y fuerte, lo que dificulta en gran parte los arreglos
y por lo mismo se requieren trabajos fijos, impermeables y duraderos, construidos a base
de hierro, piedra y cemento. De Girardot para abajo el terreno es mas blando y es el trayecto
que mas malos pasos tiene. Los trabajos en este sector deben efectuarse en las orillas con
pilotes tan resistentes como lo requiera la fuerza de la corriente, evitando que se formen
los llamados socavados y pasos. También podrian ser faginas dobles, rellenas de material
fino y cascajo; algunos brazos de las islas se deberian tapar con material flotante y con
bases sdlidas para aguantar el arrastre que contribuiria a taparlos.

A lo largo del Magdalena se necesita intensificar la regularizacion y limpia en los puntos
denominados: Gallinazo, Margaritas y Boluza, en el alto Magdalena; Garrapata, Puerto
Berrio, Murillo, Pefion de Caballo, Boca del rio Carare, Puerto Nuevo, Puerto Wilches,

La Sinzona y la entrada en el brazo de Mompds, y algunos que se han ido formando, en el
bajo Magdalena. Estos son los puntos que ofrecen invariablemente obstaculos a la
navegacion desde hace muchos afos, cada vez que se presentan las aguas bajas.

De 1926 para acd se han llevado a cabo en el rio Magdalena importantes trabajos,
especialmente portuarios, que seran tratados en lineas generales al hablar de cada uno de
ellos.

CAPITULO VII
Progreso de las riberas

Este capitulo solamente comprenderd una resefia histdrica general de la forma como se
fueron poblando las orillas del rio Magdalena, hasta conseguir el progreso actual que hoy
disfruta.

Cuando fue descubierto el Magdalena, habia apenas pequefios caserios de indigenas,
situados en algunos puntos altos del terreno y proximos a los lugares abundantes en pesca
y caceria. Después se construyeron campamentos que utilizaban los exploradores para hacer
descansos en sus largos y penosos viajes. Posteriormente, con la creacion de la navegacion
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a vapor, se necesito la lefia como combustible, dando lugar este [motivo al nacimiento de
agrupaciones de casas denominadas /efateos, que mas tarde se convirtieron en
corregimientos y aln en municipios y “puertos a medida que afluian los trabajadores a esos
sitios, instalandose en forma definitiva. Poco a poco se fue estableciendo un activo comercio,
debido al intercambio de productos que hizo desarrollar la agricultura y la ganaderia, como
también la explotacion de maderas finas que tenian buena acogida en los mercados y en
los aserrios que comenzaron a fundarse.

No todas las poblaciones progresaron igualmente; unas tuvieron siempre el caracter de
provisionales, porque fueron escogidas mal, topograficamente. A otras, en cambio, la
naturaleza las favorecid por las buenas condiciones climatéricas y del suelo, por cuyo motivo
obligaron mas tarde hacia ellas las redes de comunicacién del pais.

Barranqguilla. — Esta ciudad fue levantada sobre los barrancos de San Nicolas, lugar a donde
vinieron en 1620 los ganados de los pueblos vecinos, acosados por la sed, debido al fuerte
verano de ese afio. Su verdadero origen viene de 1629, cuando un grupo de colonos sentd
las bases de la que mas tarde debia de convertirse en la bella y floreciente ciudad de hoy.

Situada a siete metros sobre el nivel del mar, con una temperatura de 28 grados, que es
suavizada en varios meses del afio por las brisas del nordeste, goza de un excelente clima.
Esta privilegiadamente colocada a la margen izquierda del Magdalena, y es el centro de un
activo movimiento comercial tanto de importacion como de exportacién, por la cantidad de
vias que le llegan. Como todas las ciudades costaneras, fue victima del ataque de los piratas,
pues fue saqueada en 1815 por los realistas que la tomaron a viva fuerza.

Con el tiempo fue dejando entrever las posibilidades de su futuro por el adelanto e
importancia que tomaba rapidamente, hasta conseguir en el afio 1876 que se le otorgara la
administracion general de la aduana, que antes funcionaba en Sabanilla. Su mayor progreso
data de este siglo que la ha colocado a la cabeza de todas, en su parte comercial e industrial.

En el ramo fluvial tienen en ella su asiento todas las companias de navegacidon con sus
servicios adicionales como bodegas, talleres de reparacion y varios astilleros pertenecientes
companiias andnimas, en los cuales es facil la construccidon y reparacion de cualquier
clase de embarcaciones.

En su vida industrial se encuentran fabricas de todas clases: unas productoras de sedas,
otras de tejidos de algodon, de pastas y galletas, de aceites y grasas vegetales, de calzado
etc., que dan trabajo a un porcentaje del pueblo de ambos sexos.

Su parte aérea se encuentra también en las mismas condiciones de progreso que su arteria
fluvial y maritima, por ser su puerto el punto a donde convergen todas las lineas del pais y
las extranjeras que tocan en Norte y Suramérica, habiendo sido necesaria la construccion
de hangares y de campos especiales para los aviones equipados con ruedas o con flotadores.

La ciudad estd dotada de inmejorables servicios publicos, como son el agua, la luz y el
teléfono; teatros y clubes, colegios de segunda ensefianza y universidades comerciales. Se
comunica con Puerto Colombia y Cartagena por medio de carreteras pavimentadas, lo
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mismo que con la mayoria de los municipios del Departamento.

Su barrio residencial de El Prado puede competir con los mejores, en su estilo y confort, de
cualquiera ciudad americana o europea. En el centro de esta bella urbanizacion esta el Hotel
del Prado, considerado como el mas tipico exponente de la arquitectura tropical en esa clase
de edificaciones.

Con la apertura de Bocas de Ceniza y la construccién del terminal maritimo, ha visto esta
acogedora y pujante ciudad realizados sus anhelos, que el Gobierno impulsé y realizd en la
mejor forma, constituyendo estas grandes obras hidraulicas las mejores acometidas con
feliz éxito en Suramérica en los Ultimos afios.

En resumen: Barranquilla, por el esfuerzo siempre constante y patriético en favor de sus
intereses y los de la colectividad nacional, ha sabido granjearse el aprecio y la simpatia de
todos los colombianos y de los extranjeros residentes o que han residido en ella, en donde
siempre han encontrado campo propicio para el desarrollo de sus iniciativas, sintiéndose en
su verdadero medio.

Calamar. — Importante por su situaciéon en la margen izquierda del Magdalena y del Canal
del Dique. Hacia Cartagena esta unida por el mismo canal y el ferrocarril, y hacia el interior
por el rio Magdalena. Esta llamada a progresar considerablemente con el aumento de la
navegacion y por haber sido dotada por el Gobierno de un servicio eficiente de muelles y
bodegas.

Mompds. — Situada en el brazo de su nombre, a una altura de veinte metros y con una
temperatura de 30 grados, fue fundada en 1539 por Alonso de Heredia. Antes de cambiar
el cauce del rio era el centro de un activo comercio entre el interior y la costa. Lleva
ese nombre en memoria del cacique Mompds, valiente guerrero que resistio con tesodn a los
conquistadores. En 1762 la ciudad se inundd a causa de un gran creciente y tuvieron los
habitantes que abandonarla. Escuna de hombres ilustres y patriotas; la historia, orgullosa
de su pasado, la ha llamado siempre la ciudad valerosa. Es de desear que pronto se abran
los trabajos de encauzamiento de las aguas por este brazo, para que vuelva a gozar de su
antigua actividad comercial.

E/ Banco. — En la banda oriental del Magdalena, en la confluencia con el Cesar, se levanta
sobre un alto pendn que da a la ciudad la apariencia de una fuerte colonial; en las grandes
avenidas su parte baja se inunda con los desbordamientos del Magdalena y las represas del
Cesar. En este puerto se penso6 construir un corte por detras de él, que desviara las aguas
del Cesar y que la corriente tomara impulso hacia el Brazo de Momp0s, pero no se llevd a
cabo por temor de serios perjuicios que podrian acarrearle con esta clase de obras. Hoy
ocupa un lugar importante entre los puertos por el hecho de atracar en él todas las
embarcaciones que surcan el rio. Actualmente se estudia un proyecto para la construccién
de un espoldn, trabajo éste al cual ya me he referido, y que de efectuarse acortaria
considerablemente las distancias, ya que el Brazo de Mompds es mas corto que el de Loba
en 50 kilémetros.
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Puerto Wilches. — Situado en la orilla derecha del Magdalena, se une con Bucaramanga por
medio de ferrocarril y carretera. EI Gobierno construyd en este puerto un muelle de
tablestacado metalico con la partida de $ 210.000 que votd para este fin en 1931. Es centro
de activo comercio con los Santanderes y demas Departamentos vecinos, habiendo
producido la explotacién de sus productos en 1935, $57.027.19. Los gastos generales,
hechos con este dinero para mejorar las condiciones del atracadero, construccién de
camellones de cemento y otras obras, ascendieron a $36 658.85, quedando a su favor un
saldo de $ 20.368.34, cifra ésta que prueba la importancia comercial de él.

Barrancabermeja. — En las bocas del Rio de la Colorada entre el Opdn y el Sogamoso; es
importante por sus yacimientos de petroleo en explotacion intensiva, especialmente después
de la guerra europea. La Tropical Oil Company ha establecido alli la base de sus actividades,
poniendo tanques de gran capacidad para el suministro de combustible a los barcos, tanto
en él como en otros sitios importantes e indispensables de distribucion. Para el transporte
del aceite en el rio, tiene una maravillosa flota de remolcadores y de planchones -
tanques, dotados de los Ultimos adelantos modernos.

En 1931 el Congreso hizo la ley de petréleos que fue la base para el estudio de las
propuestas y contratos de varias Companias que deseaban la explotacion en grande escala.
El gobierno ha puesto especial atencién y cuidado a los trabajos del puerto, y, debido a eso,
se llevaron a cabo los proyectos de hace anos para la construccion del muelle con servicios
para pasajeros, carga y combustible. La obra consiste en un malecdn metalico de 344 metros
de longitud, con carrileras para una gria de dos y media toneladas, edificios para la
administracion, bodegas, alcantarillado y alumbrado eléctrico. Como base de los patios y
gruas se construyo un viaducto de madera de 242 metros, destinado para la movilizacion
del martinete y de los compresores eléctricos. En pocos afos la poblacién ha crecido
enormemente y se nota cada dia mas por la afluencia de trabajadores para las petroleras,
y de comerciantes.

Puerto Berrio. — Puerto importante del departamento de Antioquia y estacion terminal de
ferrocarril de Medellin hacia el rio Magdalena. Su localidad es buena y sus edificaciones cada
dia son mejores y mas numerosas. Es el centro de activo comercio que ha recibido nuevo
impulso con la terminacion de la carretera del Carare que va hasta Puerto Olaya, situado
frente a él, en la margen derecha. Hace varios afos el rio se llevd una faja de tierra de
treinta metros de ancho aproximadamente, lo que dio lugar a construir el actual malecon
que tiene 450 metros de longitud, y esta dotado de un equipo completo de elementos de
descargue y de bodegas.

Un poco abajo de este puerto, en el sitio denominado Santa Cruz, construyé el gobierno un
slip con capacidad para barcos hasta de 1600 toneladas con sus servicios complementarios,
como son las casas, campamentos y talleres, defendiendo estas obras por medio de un
muro «de 104 metros de largo y de tres y medio metros de altura. Desgraciadamente el rio
varié de canal en este sector, imponiendo la necesidad de hacer trabajos de dragado para
abrir un nuevo canal, pero los rodados vuelven a acumularse en cada invierno. La parte
comercial del s/p no ha comenzado a dar los frutos que se esperaban, seguramente por
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encontrarse muy lejos de la costa, lugar éste a donde van a repararse todas las
embarcaciones que sufren averiasen sus viajes, y en donde la adquisicion de materiales es
mas facil y barata, y estan bajo el control inmediato de sus propietarios.

La Dorada. — Importante también por el ferrocarril que lo une con la red del occidente.
Frente a este puerto se encuentra situada la base aérea de Palanquero, que es de las
mejores de Suramérica por una organizacion terrestre y por el material aéreo alli acumulado.
Dentro de poco tiempo La Dorada quedara unida por medio de una carretera con Manizales,
por donde se intensificara el comercio con el Interior del departamento de Caldas, anulando
hasta cierto punto el cable aéreo de Manizales-Mariquita. Frente de La Dorada y un poco
arriba de la base aérea, acaba de ser fundado Puerto Salgar, que esta unido con la capital
por un ferrocarril.

Su muelle es de moderna construccidon, y sus bodegas permiten en todo tiempo el
almacenaje de grandes cantidades de café que se exportan por esa via.

Honda. — Ciudad de construccion colonial, erigida en villa en 1643. Esta situada en la
margen izquierda del Magdalena, en la confluencia con el Guali, a una altura de 200 metros
sobre el nivel del mar, y con 29 grados de temperatura. En junio de 1805 un terremoto la
iba destruyendo totalmente. Hoy es considerada como la primera plaza comercial del Tolima,
y su puerto es el limite de las navegadoras del alto y bajo Magdalena. El Guali la divide en
dos partes que se unen por medio de puentes sélidamente construidos. Se comunica con
Caracoli por medio de una carretera.

Los rapidos de Honda han obstaculizado siempre la navegacion en este sitio, y en mas de
una ocasion se ha pensado en abolir este obstaculo, pero se ha llegado a la conclusion de
que seria muy costosa la obra que habria que ejecutar porque los trabajos tendrian que
llevarse hasta los chorros de Mesuno y Guarind, 15 kilometros abajo; y hacia arriba, destruir
las rocas hasta el puente Navarro. El presupuesto que cuidadosamente se ha elaborado,
asciende a una cantidad no menos de tres millones de pesos.

Girardot. — «Ciudad de las Acacias», esta situada en la orilla oriental; a pesar de ser
relativamente nueva, ha tomado grande impulso con el ferrocarril de su nombre que era,
hasta hace poco tiempo, la Unica via de comunicacion directa con Bogota. Actualmente se
encuentra en medio de una completa red de carreteras y ferrocarriles que unen los
Departamentos de Cundinamarca, Tolima y Huila, las que se empalman encima del rio por
medio de magnificos puentes que constituyen obras dignas de mencionarse.

Neiva. — Ciudad antigua y de importante historia colonial. Fue fundada en 1550 por el
capitan Juan Alonso, a 25 kildmetros al sur de donde hoy se encuentra y en tierras de los
indios Pitdgoras. La destruyeron los pijaos pocos anos después de fundada, siendo
nuevamente levantada en 1612 en el lugar actual. Las carreteras y ferrocarriles anularon
completamente su trafico fluvial. Es la Adelantada hacia nuestras regiones del sur, y se
comunica hasta Venecia, sobre el rio Orteguaza, por medio de una carretera.
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Entre estos puertos, que son los mas importantes, han surgido muchos otros, impuestos
por las necesidades comerciales que buscan el acortamiento de las vias y que dentro de
muy poco tiempo seran florecientes.

Hay que hacer especial menciéon de Gamarra, que aun cuando pertenece al Departamento
del Magdalena, es la Unica salida de Santander del Norte, por medio del cable aéreo Ocafia
amarra.

En sintesis: las poblaciones y puertos formados a lo largo del valle del Magdalena son el
mejor indicio de la prosperidad nacional y del esfuerzo titanico y emprendedor del pueblo
colombiano.
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