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| canal a nivel Atrato-Truandd o Canal de Colombia, seria la Unica solucién posible para el

trafico maritimo internacional que hoy no puede cruzar el Canal de Panama, debido a que

éste por sus dimensiones no permite el paso de barcos de mas de 60. 000 toneladas y en
cuanto a los de menos capacidad de la mencionada, el nimero de pasajes diarios de barcos, lo
tienen copado y frecuentemente tienen que "hacer colas" esperando dos o tres dias, para cruzar de
un océano a otro.

Este canal a nivel nos resolveria muchos problemas y nos colocaria en la situacion de verdadera
"casa de esquina", pues sin el canal, nos toca asumir el papel de observadores, viendo pasar ,el
trafico maritimo internacional, sin que arrimen a nuestros. puertos a comprar todos nuestros
productos y a ivendernos lo que. nos falte, pagandonos una cuota por pasaje que seria nueva renta
para el pais.

Necesitamos hombres que se preocupen por obras redentoras como ésta y que con el patrocinio
gubernamental hagan la promocion de la idea, levanten el entusiasmo civico y apoyen a sus
Directores, sin esperar a que nos lleguen de afuera "conquistadores" a descubrirnos la ruta Atrato-
Truando para resolver una urgencia internacional.

Quisiéramos saber que la Corporacion Nacional para el desarrollo del Choco organizé una oficina
permanente del Canal con ingenieros encargados de elaborar o contratar el proyecto definitivo y
con economistas y abogados encargados de tomar las previsiones e implicaciones oportunamente.

Quisiéramos saber que hay urbanistas proyectando los nuevos puertos sobre ambos mares con
servicios para su futuro desarrollo y el puerto de salida por la carretera de Medellin al mar, asi
como los aeropuertos para estas tres futuras metrdpolis.

Quisiéramos saber que se estan haciendo estudios de medicina preventiva y obras de Ingenieria
Sanitaria, de adecuacion de suelos, de aprovechamiento de los recursos naturales y de la
renovacion de aquellos que sean renovables; de planes agropecuarios para el Valle del Atrato y
Departamentos de Chocd, Antioquia y Cordoba y en fin, que la Oficina de Planeacion Nacional
dedicara los mejores esfuerzos a esta obra redentora para los Colombianos y de servicio para la
humanidad.
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Qué programa tan estupendo para este o cualquier Gobierno, el de "encarrilar" la obra del canal de
Colombia!!! Esta seria la gran inquietud nacional para los colombianos, para conseguir el pleno
empleo, mercados nuevos, desarrollo, riqueza e incorporar a Uraba como "despensa" del mundo.
Las carreteras auxiliares, negocios, obras, etc., colonizaria espontdneamente esta regién que
vendria a ser "privilegiada" por dar frente al canal.

Por ser un convencido de la bondad de esta obra, dirigi la siguiente nota a los Presidentes de
Colombia y Venezuela:

Sefiores doctores

Alfonso Lopez Michelsen y Carlos Andrés Pérez
Presidentes de las Republicas de Colombia y Venezuela
EE. SS. DD.

Muy distinguidos Presidentes:

Indudablemente ustedes han creado un nuevo clima para el desarrollo de la economia
Latinoamericana. Nuestro Presidente Lopez promoviendo el pacto Andino y el Ilustre Presidente
Carlos Andrés Pérez, ofreciendo sus petroddlares a Latinoamérica no solo a través de la
Corporacion de Fomento Andino sino para salvar el precio del café y desarrollar la economia
Centroamericana. América Latina y el mundo entero pueden dar fe de los esfuerzos que esta
realizando Venezuela en la actualidad para cooperar econdmicamente con los paises vecinos y
hermanos del continente y para servir de gestor y garante ante el BID para respaldar las
operaciones que aquellos requieran. Siendo esta holgura econdmica de Venezuela y la generosidad
de su pueblo dignamente representado por su Presidente Carlos Andrés Pérez una coyuntura
favorable para Latinoamérica en general y para los paises Bolivarianos en particular, me permito
sugerir a ustedes que asi como se fundd en afios pasados la Flota Grancolombiana promuevan
nuestros dos ilustres mandatarios la creacion de la "Empresa del Canal a nivel Grancolombiano"
para construirlo "Pro Mundi Benefitio" por la ruta Atrato-Truandd, con mayoria de capital Colornbo-
Venezolano y con la colaboracion financiera de un pool de potencias econdmicas como Estados
Unidos, Rusia, Inglaterra, Japon, Alemania Occidental y demas paises que quieran cooperar como
accionistas para resolver el problema de las marinas mercantes debido a la congestion del canal de
Panama y de sus especificaciones deficientes que no permiten el transito de embarcaciones de mas
de 60.000 tons. Este nuevo canal se construird sin perjuicio del actual Canal de Panama, el cual
seguiria prestando sus servicios a las embarcaciones de menor tonelaje. Naturalmente que
Colombia y Venezuela como accionistas mayoritarios tendrian grandes ventajas al constituir la
Empresa, para su comercio exterior de importacion y exportacion ya sea de petroleo hacia el
Oriente como de la carga de compensacién de este y tendria tarifas diferenciales "claves" para los
paises andinos vecinos en cuanto se refiere a su comercio con Europa y la Costa Oriental
Norteamericana.
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Formulo mis votos porque ésta sugerencia pueda realizarse y que redunde principalmente en la
futura prosperidad Colombo- Venezolana.

Su atento servidor y admirador

RAFAEL CONVERS PINZON
Transversal 15 N° 68-74
Bogotd, D. E. Colombia

A la carta anterior agregué el siguiente memorandum referente a una de las posibles alternativas
para la financiacién del canal:

MEMORANDUM SOBRE UNA POSIBLE FINANCIACION
DE LA "EMPRESA DEL CANAL GRANCOLOMBIANO"

Existiendo varias alternativas posibles, hemos elegido una que nos parece la mas conveniente para
la financiacion de la obra del Canal a saber:

Formar una sociedad multinacional con capital que sera suscrito por varias Naciones y personas
juridicas o naturales, conservando Colombia y Venezuela el 51% del capital como minimo y la
administracion de la empresa.

La sociedad se fundara con un capital inicial de COL. $ 33.000'000.000.00, que al cambio actual
equivalen aproximadamente a US $1.000'000.000.00, suma que posteriormente podra aumentarse,
cuando las obras lo requieran.

De este capital Colombia suscribira COL.$12.000'000.000.00, y Venezuela COL.$
10.000'000.000.00. El resto o sea COL. $ 11.000'000.000.00, seran puestos en venta en forma de
acciones, en el mercado internacional, sin que ningun accionista pueda sobrepasar el capital de la
Republica de Colombia.

El capital Colombo- Venezolano sera aportado en la siguiente forma:

Venezuela suscribe su aporte en efectivo, pagadero en (10) diez afios que es el tiempo que se
considera necesario para la construccion del canal, incluidos los estudios finales, a razon de COL. $
1.000'000.000.00, (mil millones de pesos colombianos) por afio. Colombia hace su aporte con el
valor de los terrenos aledafios al Canal Atrato-Truando asi:

a) Una zona de 200 Kms. de largo paralela al canal por 5 Kms. de ancho a cada lado, o sea 2.000
Kildmetros cuadrados, equivalentes a 200.000. hectareas, que con las obras de adecuacion que
se le haran, se supone que se podran vender a COL. $ 30.000.00, por hectarea, lo cual da un
total de $ 6.000'000.000.00, de pesos colombianos y que se venderan para amortizarlas en 10
ahos.

Las obras de adecuacién principales consistiran en drenajes al canal o al rio Atrato y vias de
acceso de esa gran parcelacion, cuyos ejes principales seran fuera del mismo rio y el canal que
va paralelo a este, las dos carreteras marginales que tendran que hacerse como vias auxiliares
para la construccion de la obra.
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b) Tres zonas urbanas para los 3 puertos del canal. El del Pacifico en Coredd, el del Atlantico en
Gloria y el del interior, Puerto Antioquia en los alrededores o en Riosucio cerca a la
desembocadura del Truandd en el Atrato, en donde la carretera marginal del Canal, al Sur del
Truandd empalmara con la carretera de Medellin al Mar. Cada zona tendra aproximadamente 4
Kms. de largo por 3 Kms. de ancho, de las cuales deducimos 7 Kms2 para zonas verdes, calles
etc., dejando un saldo de 5 Kms2, por Puerto o sean para los tres puertos 15 Kmsz?,
equivalentes a 15'000.000 de mts2 netos que a $ 400,00 mas las obras de urbanizacion, valor
este que se deducira del precio de venta para que los $400.00, sean netos, produciran la suma
de (COL. $6.000'000.000.00), seis mil millones de pesos, los cuales seran pagados en 10 afios
0 un poco menos, segun la fecha de compra, como se hara también con la parcelacién rural.

En esta forma, el recaudo por venta de terrenos parcelados y de lotes urbanos en los Puertos de
Coredd, Antioquia y Gloria, serd& de COL. $12.000'000.000.00, correspondiente al aporte
Colombiano.

No dudamos que los aportes de los demas paises Bolivarianos seran muy importantes y quizas
copen el resto del capital social inicial de la empresa. Ahora examinaremos el interés que tendran
los Estados Unidos en su cooperacion financiera.

Una de las alternativas mas llamativas de financiacion, seria a través del SELA, el moderno Instituto
propuesto como sistema econdmico Latinoamericano, cuya fundacion esta prevista para el 15 de
octubre proximo en Panama y que tratara de aprovechar al maximo los recursos humanos y
naturales Latinoamericanos.

Este organismo esta presidido por los Presidentes de México y Venezuela y fue promovido para
impulsar la formacion de empresas multinacionales de la region.

En sintesis, sobran Bancos internacionales, naciones y capital privado que podrian colaborar a la
financiacion del canal, sin descontar las empresas maritimas y que podrian hacer aportes durante
los diez afios que presumimos se gastaran en su construccion.

El canal a nivel del truandd no serd competencia para el de esclusas de Panama, sino
complementario para el trafico maritimo de buques con mas de 60.000 toneladas que es el limite
del canal Panamefio.

Para la ejecucion del proyecto se montaria una organizacion tal como puede verse en el
organigrama adjunto dependiente de la Corporacion Nacional para el desarrollo del Choco, con la
fiscalizacion de la Contraloria General de la Republica.

Esta propuesta tiene la ventaja de que no requiere nuevas leyes de autorizacion pues los estatutos
de la Corporacion le dan atribuciones a esta para llevar a cabo y desarrollar todas las obras,
estudios, etc., relacionados con el fomento de la economia regional. Consta por tanto de un Dpto,
Legal, otro administrativo, uno encargado del personal del Depto. Técnico que tienen a su cargo las
obras de ingenieria, incluyendo una darsena en agua dulce; los tres puertos del Pacifico, el Atrato y
el Atlantico: Cored6é Antioquia y Gloria; todo lo relacionado con Arquitectura, Energia, Vias
Auxiliares y la de conexion con la carretera de Medellin al Mar. Otro Depto., de Servicios comprende
las comunicaciones, sanidad ambiental, transportes, desarrollo turistico, etc. El Departamento de
Tesoreria con los encargados de atender los empréstitos, los fondos presupuestales, Bancos, Caja y
pagadurias y el Departamento de desarrollo regional que comprende el enlace con los Institutos,
descentralizados como el IFI, Inderena, Incora, Fedegan, Ministerios y demas instituciones que
atenderan muy importantes operaciones en las zonas de influencia del canal.
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En el ambito Internacional, la potencia mas interesada seran los Estados Unidos. En Efecto: Si el
16% de su Comercio Interoceanico pasa por el canal de Panama y si el 70% del trafico que pasa
por el Canal va con destino o procede de Estados Unidos como 10 ha declarado Mr, Ellsworth C.
Bunker, negociador principal de los EE.UU. del nuevo tratado sobre el canal de Panamad, tendremos
entonces que esa via interoceanica, contribuye en forma muy importante al bienestar econdmico
Norteamericano y que las especificaciones del actual canal de Panama son una limitante también
de dicho bienestar y por tanto a ellos les interesara muchisimo cualquier obra que mejore las
condiciones del trafico internacional entre los dos océanos y estaran dispuestos a participar y
coadyuvar en una empresa de tal naturaleza y de preocuparse que ella tenga una feliz realizacién.
Por tanto es obvio que al abrir operaciones, fuera de comprar acciones para hacerse coparticipes
del canal, con las ventajas que el estatuto y reglamentos de la empresa otorgaran a sus socios,
también tomaran parte importante en las licitaciones internacionales para la construccion de
numerosas obras.

Esta es la imagen que me he formado de la posibilidad en que nos hallamos de hacer "el despegue"
hacia la realizacion de una obra tan importante "PRO MUNDI BENEFITIO".
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ORGANIGRAMA PRELIMINAR DEL PROYECTO DEL CANAL

ATRATO — TRUANDO

Junta Directiva de la Corporacién Nacional
para el Desarrollo del Chocé

INTEROCEANICO

Contralorfa General

de la Replblica

Director de la Corporacién

y del Proyecto

Otros asuntos de la Corporacién

diferentes del Canal

Depto. Legal

Minutas de:
Contratos obras
Licitaciones
Laborales

Estudios especiales
Varios

Dpto. Admvo.

Presupuestos
Costos y precios
Importaciones
Adquisiciones
Suministros
Almacenes
Contabilidad
Licitaciones
Inventarios
Archivo General

Dpto. de Personal

Empleos

Recursos humanos
Personal admoén.
Personal contrat.
Sanidad

Bienestar Social:
(Escuelas,
Capacitacién,
Deportes,
Recreacién,
Varios)

Inspeccién trabajo:

(Seguridad,
Cesantfas,
Relaciones grales.
visitadores).

Dpto. Técnico

Canal

Diérsena Riosucio
Puertos y equipos:
Humboldt-Pacifico
Truandé-Atrato
Gloria-Atlantico
Urbanismo
Arquitectura

Energia:
1) Hidroeléctrica
2) Térmica

Vias:

1) Marginal canal
2) Auxiliares

3) A Mutata-M/llin
Talleres y Equipos

Dpto. de Servicios

Comunicaciones
Sanidad ambiental
Transp. terrestres
Transp. fluviales
Transp. aéreos
Polvorines y explos.
Desarrollo turistico

Dpto. Tesoreria

— Empréstitos

— Fondos Presu-~
puesto Nacional.

— Cuentas Banec.

— Giros al Exter.

— Giros al Interior

— Caja y Pagaduria

Departamento Des-
arrollo Industrial y
Agropecuario:

IF1
Minagricultura
Incora
Inderena




